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Brtte Aktenzeichen und Anmejcferftnhaber bo I 
alfcn Eingaben und ZahJimgen angeben! 



Prufungsantnag, Einzahlungstag am 29.10.2002 

Eingabe vom eingegangen am 

Die Prufung der oben genannten PatBntanmeldung hat zu dent nachslehenden Ergebnis gefuhrt 
ZurAufierung wirG * sine Frist von 

2 Monatfen) 

gewahn. Die Frist beginnt an dem Tag zu laufen, der auf den Tag des Zugangs des Bescheids folgt 
FurUnteriaQen, die der AuSerung gegebenentalls beigefcgt werden (z. B. Beschreibung. Beschreibungsteile, Patentan- 
spruche. Zeichnungen), slnd je wel Ausfertigungen auf gesonderten Blattem erforderiteh. Die Aufterung selbst wird nur 
in ernfecher Ausfertigung benotigt 

Werden die Beschreibung, die PatentansprOche ocler die Zeichnungen im Laufe des Verfahrens geandert so hat der 
Anmelder, sofem die Anderungen nicht vom Deutschen Patent- und Markenamt vorgesehlagen sind, im BnzeJnen an- 
zugepen-. an welch er Stejle die in den neuen Untertagen beschriebenen Erfindungsmerkmale in den ureprunolicnen 
Untenagenoffenbartsind. y 



Hinweis auf die Moglfchkert der Gebrauchsmusterabzwejgung 

o^<^a?^ D^tschland eingereichten Patenmmeldung kann eine Gebrauchsmusteranmetaung. 

I^l?^f c SSS?^? *nre<chen und gieichzatig oen Anmeldetag der fruheren PatentamneJdung in Ansprucft nehmen Diese 

l§ 5 OeDrau^mustBrgesetz) 1st bis zum AWauf won 2 Monaten nacri dem End© des Mo/^bm5g?ch SHe^aS 

rnatono? ^ d1« *l? eSChv ^ den ErteUungsbeschlcss frucnuos verstricnen isr. Ashmen* infor- 

te^^e?^ *a^ ainscW^ich der Abzweigung. enmSrt das MerKWart fur GeDf^chsrnus- 

iBranmeioer (G 6181), welches Kostentos 5e»m Patent- und Ma/kenamt und dsn Patentirfformafonszentren emaitiich ist. 
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Der Praung uegen die am ^etdetag etngereichten Anepraahe ,-,4 zugtunde. 
Zum Stand der TechniK wurdan zusatdich zu der \ 



— — °"«— • nac die aT * *"* " ^ 

sind diese bekarmten Vomchtungen so 



daae «, tel e.nera Autpre, fc Fahr8asbete in a^,^^, 
merit nahe gelegt. 



somit fur den Fachmann 



zu uberarbeiten: 



Die vortiegenden Unterlagan warsn noch in FoJgendem 

Be, Einverstandnis konnte die Korrektur auch amtsseitig im Rahmen 
gen vorgenommen warden. 



von redaktionellen Anderun- 



^^ SChrelbUn9 "*" " Ven °"^-^ » ^<e»un 3 dee Stands, derTechm* die 
KenetruK*onen 9 a maS den arm«a»an Druckaahnnen erganzand aufaunehjn 



Aufgrund diesar Silage 1st eine Patenterteilung mil den 
rndgllch. 



vortiegenden Unterlagen noch nicht 



Prufungsstelle fur KJasse B62D 
Dr. Oswald 
Hausruf: 2577 



Anlaoen : 

Abl.v. 2 Entgegenh. 
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DEUTSCHES 
PATENT- UNO 
MARKENAMT 



(§) AJctenzeichen: 
@ Anmeldetag: 
® Offenlegungstag: 



199 08 096.8 
25, 2. 1999 
31. 8.2000 



Q> Int. CI. 7 : 

B 62 D 24/04 

B 62 D 21/09 
B 62 D 21/11 
B 62 D 27/04 



(3) AnmeWen 

Muszynski, Wojciech, 32130 Enger, DE 
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<§) Erfinder: 

gleicb Anmefder 



^ c- k fc W « W*m*m Angaben sind den vom Ar»*e|<far eingomichton Unt^rfog** 

@) Sicherheitskarossene fur die Kraftfahreeuge 
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f £lf Ert ? duB * ^ Sicbcrheitekaiosserie der Kraft- 

Lt^^ ?'T U f P^^aftwag^, die£ o£. 

FahxgastzcUe undmdirekt * u f die Fahrgasre vtnnxnden 
Die, zur Zeit gebauten Karosserien der KraS™' 
msbesondere der P^ntoftwag^ bcs^S ^ IS 
Haupnerten: vordere Koaur^hzon^ Fah,g««^ Z 
^autschzone. die Haupteile ^dTireSL" ^ 10 

fahrunfeU dte Enetgie die durch die l&ctaonen 

.„ A ^ abe ** Erfindung ist, die Verminderung des Anteiis 
der Enerpe die beim Au^raU und/oder AuffLunSlS 
die Fahrgastzellc eiawirkx. 

neS^^f?®! Auf ** be dureb *e kennteich. 

ncn^nMerkmaJedesHauptaaspruehesgelosi 

fte hicberhcitskarosserie bestebt aus zwei unabhangfceo 

des Wagens beinhaliet, und Fahigastzelle (31 Kb 1 die die 
gesatnte Innenausstanung OesFahrW* WrLLt £ „ 
F-hrgastzeDe genauso wie der Unten*age n besirz^ln" de£ 
vordercn und himeren Teil, die Gleiiscbknea (71 Fig I 

Schraubeo, Punktschweissen. verbunden werden sollei, Die 

AufpraU und/oocr AuffahiunfaU den Gleirvttgang nTe£ 

FahrgaazeOk nJaaerie Spjengiadung (6), Fig. 1, fleTuioma- 
nsch be,m AufpraU und/oder Auff^^aU g^eT^ 
Der Unterwagen a), Kg. I, weist vorne, biLnund iTder 

Wcskopardg (2), Fig. I, gebam werden, So daB K 
Zefw^n^ ^^"^ *° ^ i.ciaaaderv^hl 

H ?! a rt ^ ™ vordercn und hinteren Pol 1 nrit 

Hakea (5) Fig I, verseben, die insbesonders zu diesem 
Zweck vorberetoen Offhungen des UnterwagenTSn 
beUn f*** AuffahnwfXdie S 
2n^w£ dM ™W«<a» vo« Unterwagen verbin- 
den, l DieseKonstnikuon <kr Karosserie ermogKcht t Z- 

SJ^.Tr ^ S dw Vekwrs (!)» Kg.II. der W 

chen Konsmikuon der Karosserie direkx auf die FahreaLt 

Konsuuknon der Karosserie in Vorwans- nnd AufwSn^ 
wegungen der FahreastteUe (2\ Fie rrr ,^.1 77^^ 

r^Sf Umwandl «f / Vektors der Wirkungskraft, wah- 
^'"SSzeic der Kraft, vendi die^St 
Obcr mehrere Fahrgaseeaien- and Koiperregionen undver- 
hinden danuidie Uberlastung der einleicn Region 

^rl, T lmUndkanD auf e, ' n8n neuen Unterwagen a^- 
gcset« werden und damil die Reparaturkosten ver^ndern 



30 



35 



40 



45 



SO 



55 



Patentanspruche 

1. Sicherbcitsk ar o Ssl .rie, die aus Unterwagen (1) Fis 

1. und FahrgastzeUe (3), Kg. I. besreht. * W ' * 

2. Sicberheitskarosserie nach Ausprueh 1, bei der die 
Atamlte, (3). Fig. I, nut dem Unterwagen (1) Fig! 
I. nuttejs.- Nieien (4). Fig. r. Schweissen, laAei. 
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ichrauben, Punktschweissen, verbunden is t 

L ^WS^^" 0 "* 68 0aCh Aospruch 1 und 2 bei 

4. Sicbahe.jstorosserie nach Anspruch 1, 2 «3d£ 

Em wX ^ Waduagen 

5 Sicherheitskarosserie nach Anspruch 1, 2 3 Un d/ 

nach Ubrtschreaung «ne t zuvor festgele glfir Btla- 
stung, gezuuder werdVn. 

l^^^f 0 Fig - 1 aacb Ansprueb 1. wo vo*, e 

ren aJs90-Grad.\Viiikel zum Boden des Unterwacens 
angeordnei wurdea. Kras 

7. Fabrgastzelle nach Anspmchl, die imvorderen und 

^Jem andcren als 90-Grad-WwkeI 2U n> BodUi ete 
Fahjga$t2eUe angeoidnct wurden. 

8. Unterwagen nach Anspruch J und/oder 6 der im 
nunaeren Tbileine verformbare bevonuigi teleskopShn- 
hehe Konsmikdon auhweist <2), FSg I ""^p 

9. FahrgasizeUc nach Anspruch 1 und/odcr 7, die im 
vordcren und hmteren Pol a) mit Hakcn vex^hen 

7^t^ mZU diESem Zweck angefemgten 
gen des Unterwagen* (1). Fig. 1, plaziert wurden 

IL ^TFS BaCh Auspnjcb 1, 6 und/oder 8, der 
alle ueibende Efemente des Krafrfahtzeuges beinhalnu. 
H. Fahigastzelte nach Anspruch J. 7 und/oder 9, in 
der die gesamte Innen aussmmmg integriert wurde. 

Hierzu 3 Seite^n) Zeichnungen 
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ZEIChNUNGEN SElTE 1 

Mummer; QE 1d9 08 096 A1 

Int. CI. 7 ; B 62 D 24/04 

Offenlegungsiag; 31. Augusr 2000 
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Safety body, especially for private motor vehicles, has 
under-chassis and passenger cell connected to it by 
rivets, welding, adhesive or screws, and with explosive 
charges placed between passenger cell and under- 
chassis 



Veroffentlichungsnummer DE1 9908096 
Verdffenthchungsdatum: 2000-08-31 

Erfinder MUSZYNSKI WOJCIECH 

(DE) 

Anmeider: MUSZYNSKI WOJCIECH 

(DE) 

Klassifikation: 

- Internationale: B62D39/00; B62D39/00; 

(IPC1-7): B62D24/04; 
B62D21/09; B62D21/11; 
B62D27/04 

- Europaische: B62D39/00 
AnmeJdenummer: DE1 9991 008096 19990225 
Prioritatsnummer(n): DE1 999 1008096 19990225 



Zusammenfassung von DE1 9908096 

The safety body consists of an under-chassls(1 ) and passenger cell(3) 
connected to it by rivets, welding, adhesive or screws. Corresponding 
explosive charges are placed between the passenger eel! and under- 
chassis and are Ignited automatically after exceeding a loading establish 
for it. An Independent claim is included for an under-chassis which has 
front and rear slide rails(7) which are located at an angle of other than 90 
degrees to the floor of the under-chassis. An Independent claim is 
included for a passenger cell which in the front and rear sections are 
located slide rails which are located at an angle of other than 90 degrees 
to the floor of the under-chassis. 

Daten sind von der esp@cenet Datenbank verfOgbar - Worldwide 
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